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) Haltergehiuse fur Kraftwagenturfeststeller 

) FQr die Gestaltung des Haltergehauses fQr sotche Kraftwa- 
gentOrfeststeller, bei denen eine mit Bremsrampen und 
Rastmarken bildenden Ausbauchungen versehane Tuilialte- 
stange um eine zur Schamierachse dar Ture parallele Achse 
schwenkbar am einen Turanordnungstell^ Tur oder Tursiula, 
angelenJcte TQrhaltestange vermittels Schrauben- oder 
Nietbolzen am enderen TQranordnungsteil angeschlagenea, 
mit mfndestens einem federbelasteten und im Wmkel oder 
quer zur Bewegungsebene der TQrhaltestange bewegllchen 
Brems- und Haltekorper auagestattstes. aus eInem wannen- 
formigen und einem Deckelteil geblMetes Haltergehfiuse 
durchsetzt und bei dem der oder die Brems- und Haltekorper 
Jewells in einem, insbesondere durch ein SpiitzguBteil 
gebildeten, kafigartigen und an wenigstens einer dessen 
quer zur TQrhattestange ausgerichteter Langswandungen 
langsverschieblich im Hattergehause gefOhrten Halter auf- 
genommen sind, ist zur Sicherstellung eines langzeitigen 
gerauschfreien Betriebes einerseits und zur Erhdhung der 
Konstruktionsfreiheit hinsichtlich der Turanordnungsteife an- 
dererseits vorgesehen« da& mindestens an der von den 
Schrauben oder Nietbolzen durchsetzten Langswandung 
des Haltergehauses und mit dteser einteilig wenigstens eine 
deren Ebene gegenuber hdhenversetzt angeordnete Gteit- 
und Fuhrungsflache fflr den oder die, den oder die Brems- 
und Haltekorper tragenden Halter vorgesehen ist 
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Beschreibung Fahrzeugkarosserieergibt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugnmde einen 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Haltergehtuse fOr KraftwagentQrfeststeUer und insbesoadere das Halter- 

soiche KraftwagentQrfeststeUer, bei denen eine mit gehSuse fOr einen KraftwagentOrfeststeller dahinge- 
Bremsrampen und Rastmaricen biidenden Ausbauchun- 5 bend wdter zu verbessem, daB zum einen der Herstel- 

gen versehene TQrhaltestange urn eine zur Scharmer- lungsaufwand fOr das Haltergehtuse und dessen Ein- 

achse der TQre paraUele Achse schwenkbar am einen bauteile verringert und zum anderen ein langzeitiger 

TQranordnungsteil. TQr oder Ttoaule, angelenkte Tttr- st6rungs- und geriuscbfreier Betrieb des TiirfeststeUers 

haltestange ein vermittels Schrauben- oder Nietbolzen gewahrleistet werden kann. Zugleich soil eine Verbesse- 
am anderen Tflranordnungsteil angeschlagenes, mit lo rung dahingehend geschaffen werden, daB die Bewe- 

mindestens einera federbelasteten und im Winkel oder gungsebene der Halter fOr die Brems- und Haltekdrper 

quer zur Bewegungsebene der Tilrhaltestange bewegli- und damit auch die Bewegungsebene der Brems- bzw, 

Chen Brems- und Haltekdrper ausgestattetes. aus einem Haltekdrper von der Abhflngigkeit von der Ausrichtung 

wannenfdrmigen Gehauseteil und einem Deckelteil ge- der Gehtusewandungen abgekoppelt wird, um eine 

bildetes Haltergehause durchsetzt derart, daB die 15 grdBere Konstruktionsfreiheit, insbesondere hinsicht- 

Brems- bzw. Haltekrafte des TQrfeststellers durch das lichderTQranordnungsteilczuermdglichen. 

Zusammenwirken des oder der federbelasteten Brems- Diese Aufgabe wird erfindungsgemSLB im wesentli- 

und Haltekdrper mit der Turhaltestange aufgebracht chen dadurcfa geldst, daB mindestens an der von den 

werden, wobei der oder die Brems- und Haltekdrper Schrauben- oder Nietbok^n durchsetzten Langswan- 

jeweils m einem, insbesondere durch ein SpritzguBteil 20 dung des Gehause- oder Deckelteiles des Haltergehau- 

gebildeten, kafigartigen und an wenigstens einer dessen ses und mit dieser einteilig wenigstens eine deren Ebene 

quer zur Turhaltestange ausgerichteter Langswandun- gegenOber hdhenversetzt angeordnete Gleit- und FQh- 

gen langsverschieblich im Haltergehause gefuhrten rungsflache fOr den oder die, den oder die Brems- und 

Halter aufgenommensind Haltekdrper tragenden Halter vorgesehen ist Diese 

Ein allerdings bezflglich der Anordnung der in feder- 25 Ausbildung des Haltergehauses bzw. der Wandungen 

belasteten Haltem aufgenommenen Brems- und Halte- des Haltergehauses gestattet es selbst bei einer Bef esti- 

kdrper symmetrisdi ausgebildeter Tflrfeststeller dieser gung des Haltergehauses mittels eine dessen Wandun- 

Bauart ist an sich aus der JP-Patentanmeldung gen nach innen uberragender Befestigungsmittel, wie 

43586/1985 bekannt Ein markantes Merkroal dieses be- Schrauben oder Nietbolzen, einen in mit glatten oder in 

kannten TOrf eststellers besteht darin, daB das Halterge- 30 geeigneter Weise konturierten Umf angsflachen verse- 

hause vermittels Bohrungen in seinem wannenfdrmigen henen und damit dnfach herstellbaren, blockf drmig aus- 

Gehauseteil durchsetzender Sduraubenboteen an einen gebfldeten Halter fOr die Brems- oder Haltekdrper des 

TQranordnungsteil angeschlagen ist und daB in Verfoin- TQrfeststellers bei geringstem Reibungswideretand an 

dung danut die die Brems- und Haltekdrper aufhehmen- zwei einander gegenuberliegenden Wandungen des 

den kafigartigen Halter lediglich Qber seitliche Langs- 35 Haltergehauses aniiegend zu fOhren bzw. abzustQtzen. 

stege an dem die erne Langswandung des Haltergehau- Gleichzeitig kann dabei auch das Problem von Tole- 

ses biidenden Wannengnind der wannenfdrmigen Hal- ranzabweichungen weitgehend beseitigt, da bei geeig- 

tergehausehalfte gefOhrt und abgestQtzt sind. Dies ist neter, zum Beispiel bis zu einem gewissen Umfang fe- 

bei der bekannten Ausbildung des Haltergehauses da- demd nachgiebiger Ausbildung oder AbstQtzung der an 

durch bedingt, dafl die kafigartigen Halter fur die durch 40 der oder den Wandungen des Haltergehauses ausgebii- 

Walzen oder Nadeln gebildeten Brems- und Haltekdr- deten Gleit- und FQhnmgsflachen auch ein automati- 

per im Veriauf des Betriebes des TQrfeststellers die scher Toleranzausgleicfa erzielbar ist, dies insbesondere, 

Kdpf e der der Befestigung des Haltergehauses am einen dann wenn der oder <fie die paraUel zur Gehausewan- 

TQranordnungsteil zugeordneten Schraubenbolzen dung ausgerichteten Gleit- oder FQhrungsfiachra tra- 

Qberlaufen mussea Neben einer verhaltmsmaBig kom- 45 genden StegteUe in dcfa fedemd elastSsdi sind. Femer 

plizierten und damit verhaitnismaBig aufwendigen ermdglicht die erfindungsgemafie Ausbildung von 

Formgebung fOr die kafigartigen Halter der Brems- und Gleit- und FQhnmgsflachen an der oder den Gehause- 

Haltekdrper resultiert aus dieser bekannten Gestal- wandungen auch eine von der Ausrichtung der Wan- 

tungsform eines Haltergehauses auch noch der Nadi- dungen des Haltergehauses abweichende Fuhrung bzw. 

teil, daB sidi aus dem Betrieb des TQrfeststellers ergc- 50 AbstQtzung der Halter, dahingehend, daB die Halter in 

bender Materialabrieb sowie unvermeidlich im Halter- einer im Winkel zur Ausrichtung der Gehausewandun- 

gehause ansammelnder Schmutz im Haltergehause auf- gen ausgerichteten Ebene langsbeweglich am Halterge- 

gefangen und zurQckgehalten wird, was zu einer erheb- hause abgestQtzt und gefuhrt werden kdnnen. Des wei- 

hchen Beeintrachdgung der Leichtgangigkeit und der teren kann bei geeigneter Ausgestaltung in Verbindung 

Gerauschfreiheit des TQrfeststellers fOhren kann, insbe- 55 mit der Ausbildung von, dieser gegenQber hdhenver- 

sondere im Hinblick darauf, daB bei dem bekannten setzt angeordneten Gleitund/oder FQhnmgsflachen 

TQrfeststeller zugleich auch das sich aus Temperatur- gleichzeitig auch eine Be- und EntiOftung des Gehause- 

schwankxmgen ergebende Kondenswasser im wannen- inneren erzielt werden, mittels derer Kondenswasser 

fdrmigen Gehauseteil gesanunelt und zurQckgehalten und im Zusammenhang damit gegebenenfalls audi 

wird. Neben der hier erforderlichen raumUch kompti- eo Schmutz oder Abrieb aus dem Gehauseinneren abge- 

zierten Ausbildung der Halter f Qr die Brems- und Halte- fOhrt werden kdnnen. 

kdrper ist an dem bekannten TQrfeststeller weiterhin In einer bevorzugten Ausgestaltungsform ist vorge- 

nachteilig, daB er, bedingt durch die FQhrung der Halter sehen, daB die Langsertreckung der Gleit- und FQh- 

fOr die Brems- und Haltekdrper an zwei einander ge- rungsflachen fOr den oder die Haltekdrper auf den Be- 

genQberliegenden Gehausewandungen lediglich an « trag dessen oder deren Beweglichkeit begrenzt ist, wo- 

glattflachig ausgebildeten TQranordnungsteilen ange- bei die Gleit- und FQhnmgsflachen zweckmaBigerweise 

schlagen werden kann, woraus sich eine erhebliche Be- mittels Durchstellungen in der Gehausewandung, insbe- 

schrankung der Konstruktionsfreiheit hinsichthch der sondere dieser gegenQber senkrecht abgestellter und 



DE 43 25 

3 

komplementar zur Oberflftchenkontur der zugehdrigen 
Oberfladie der Haltek6rper, im einfachsten Falle also 
parallel zur Gehflusewandung abgewinkelter Frei- 
schnitte in der GehSusewandimg, gebildet dnd. Es wire 
jedoch auch denkbar, daB die Gleit- und FOhrungsfla- 
chen mittels, im Sinne von Tiefziehformen, uber ihren 
Umfang bin geschlossener Ausformungen der jeweili- 
gen Geh^usewandung gebildet sind. Charakteristisch 
filr die Gestaltuiig der erfindungsgem^en Gleit- oder 
Fiihrungsfl^hen ist, daB der Konturverlauf der Ge- 
samtheit der jeweils einem Haltekdrper zugeordneten 
Gleit- Oder FQhrungsflachen zum Konturverlauf der zu- 
geordneten OberflSche des Haltekdrpers komplemen- 
tar ausgebildet ist, derart, dafl der Konturverlauf der 
Gleit- Oder Fllhrungsflfichen einer gegebenenfalls mit 
langsgerichteten Aussparungen oder quer zur Bewe- 
gungsrichtung geneigten Oberflachenabschnitten ver- 
sehenen Haltekdrperoberfl9che entsprecbend ausge- 
legtist 

Bei einer Absttitzung bzw. FObrung mit glatten Sei- 
tenflacben ausgebildeter Halter im HaltergebSuse kann 
aucb voigesehen sein» daB die Gleit- und FObrungsflt- 
chen lediglidi einseitig und insbesondere im Deckelteil 
des Haltergehfluses angeordnet sind, woraus zusitzlich 
auch noch der Vorteil erwachst, daB eine saubere und 
exakte FQhrung der Halter auch bei im ^^^el zueinan- 
der verlaufenden Haltergehftusewandungen gewahriei- 
stetist 

Hinsichtlich der Anordnung der Gleit- und Ftihrungs- 
flachen an der mit den Befestigungsmittehi zum An- 
schlagen des Haltergehauses am einen Tiiranordnungs- 
teil ausgestatteten Wandung des Haltergehfluses ist 
vorgesehen, dafi der Abstand der Gleit- und Fiihrungs- 
fiachen von der Wandungsebene mindestens der H5he 
der Kdpfe der Schrauben oder Nietbolzen entspricht 
Insbesondere kann in diesem Zusammenhang vorgese- 
hen sein, daB der Abstand der Gleit- und Fuhrungsfla- 
chen von der zugeordneten Wandungsebene der H6he 
der Kdpfe der Schrauben- oder Nietbolzen entspricht 
derart, daB die Gleit- und FQhrungsfiachen mit den 
Oberseiten der Kdpfe der Schrauben- oder Nietbolzen 
m einer gemeinsamen Ebene liegen und die Oberseite 
der Kdpfe der Schrauben oder Nietbolzen jewdls erne 
zusatzliche Gleit- oder FQhrungs^ache fOr die Halter 
bildet 

Zur kippsicheren AbstQtzung und FOhnmg der Halter 
im Haltergehause kann neben der Ausbiklung einer ein- 
zigen breiten und zentral angeordneten Gleit- und FOh- 
rungsflache an einer oder beiden von zwei einander 
gegenuberliegenden Gehausewandungen auch vorge- 
sehen sein, daB jedem Halter zwei zu dessen Bewe- 
gungsnchtung und zu dessen Mittelebene symmetrisch 
angeordnete, sowie zueinander parallel gerichtete 
Gleit- und Filhrungsfiachen zugeordnet sind. 

In manchen Fallen erzwingen die karosserieseitig 
vorgezeichneten Verhaltnisse eine besondere, insbeson- 
dere asymmetrische Anordnung der Schrauben- oder 
Nietbolzen fUr die Gehausebefestigung. In solchen Fal- 
len ist erfmdungsgemaB weiterhin vorgesehen, daB bei 
bezQglich der Gehauseiangsachse seitlich versetzter 
Anordnung der Schrauben- oder Nietbolzen die Gleit- 
und Filhrungsfiachen neben sowie vor und hinter dem 
Kopf des jeweiligen Schrauben- oder Nietbolzens ange- 
ordnet sind, derart, daB sich unbeschadet einer evtL von 
einer Ebene abweichenden Konturierung der Gleit- 
oder Fflhrungsflache fur den Haltekdrper eine in der 
Draufsicht eine bezQglich des Schrauben- oder Nietbol- 
zenkopfes in etwa kranzfdnmge Anordnung der der 



550 Al 

4 

Gehausewandung gegeniiber hdhenversetzt angeord- 
neten Gleit- Oder Fflhrungsfiadien ergibt 

Des weiteren kann durch die karosserieseitigen Ver- 
haltnisse eine Anordnung der Schrauben- oder Nietbol- 
5 zen der Gehausebefestigung vorgezeichnet sem, welche 
sich dadurch auszeichnet, daB einer der Schrauben- 
oder Nietbolzen auBerhalb der GrundriBform des Hal- 
tergehauses angeordnet ist In solchen Fallen ist erfin- 
dungsgemaB vorjg^esehen, daB bei lediglich einem mner- 
10 halb der GrundriBform des Haltergehauses liegend an- 
geordneten Schrauben- oder Nietbolzen dem anderen 
Haltekdrper eine insbesondere einteilige, der Gehause- 
wandung gegenQber um den gleichen Betrag hdhenver- 
setzt angeordnete Gleit- oder FOhrungsflache zugeord- 
15 net ist 

Je nach deren Ausgestaltung imd Anordnung kann 
zusatzlich zur Ausbildung der Gleit- und FOhrungsfia- 
chen an wenigstens einer der Gehausewandungen des 
Haltergehauses femer noch vorgesehen sein, dafi zu- 
20 satzlich in wenigstens einer der Wandungen des Halter- 
gehauses eine freigeschnittene Ofoung angeordnet ist 
Dies ist insbesondere dort zweckmaBig, wo die Gleit- 
und FQhrungsflachen entweder durch umlaufend ge- 
schlossene Tiefziehverformungen der Gehausewandun- 
25 gen oder die unmittelbare Anlage der Gehausewandung 
an einem Turanordnungsteil eine Be- und EntlQftungs- 
wirkung verhindert 

Eine freigeschnittene zusatzliche Offinung ist dabei 
zweckmaBigerweise in wenigstens einer der Stimwan- 
30 dungen des Haltergehauses angeordnet, wobei jedoch 
vorteilhaft vorgesehen ist, dafi m den beiden einander 
gegenuberliegenden Sdmwandungen des Haltergehau- 
ses zusatzliche, freigeschnittene Offnungen angeordnet 
sind und daB in jedem Falle, die die zusatzlichen Offhun- 
as gen bildenden Freischnitte teilkreisfdrmig gestaltet und 
im wannenfdrmigen Teil des Haltergehauses angeord- 
net sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand zweier in der Zeichnung dargestell- 
40 ter AusfOhnmgsbeispiele im Eihzelnen besc£rieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht erne KraftwagentOrfeststel- 
lers; 

Fig. 2 einen Langssdmitt duich das Haltergehauses 
45 des KraftwagentOrfeststellers nach Fig. 1; 

Fig. 3 dne Draufridit auf das Haltergehause nach 
Fig. 2 des KraftwagentOrfeststellers nach Fig, 1 ; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf das Deckelteil eines Halter- 
gehauses nach Fig. 2 und 3; 
50 Fig. 5 einen Langsschnitt durch das Deckelteil eines 
Haltergehauses nach Fig. 4 entlang der Linie V- V; 

Fig. 6 einen Langsschnitt durch das DeckelteD eines 
Haltergehauses in abgewandelter AusfQhrung; 
Fig. 7 einen Querschnitt durch das Deckelteil eines 
55 Haltergehauses nach Fig. 4 entlang der linie YII- VII; 
Fig. 8 eine Draufsicht auf das Deckelteil eines Halter- 
gehauses in einer abgewandelten Ausf Qhrungsform; 

Fig. 9 einen Querschnitt durch das Deckelteil eines 
Haltergehauses nach Fig. 8 entlang der Unie IX-DC; 
60 Fig* 10 eine Draufacht auf das DeckelteD einer weite- 
ren Ausgestaltungsform des Haltergehauses; 

Fig, 1 1 eine Draufsicht auf das Deckelteil einer weite- 
ren Ausgestaltungsform des Haltergehauses; 
Fig. 12 einen Querschnitt durch eine besondere Ge- 
fi5 staltungsform der Filhrungsfiachen im Deckeltea eines 
Haltergehauses; 

Fig. 13 einen Langsschnitt durch das Haltergehauses 
einer weiteren AusfOhrungsform des Kraftwagentfir- 
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feststellers. zugeordneten Gleit- und FQhrungsflichen 140 im we- 

Der im AusfQhrungsbeispiel dargestellte Kraftwa- sentlichen neben bzw. im Gehduselingsrichtung ver- 
gentOrfeststeller besteht in seiner Gnmdkonstruktion setzt zu den Kopfen 20 der Befestigungsschrauben 6 
aus einer mit, Bremsnunpen 1 und Rastmarken 2 bilden- angeordnet sind, gleichwohl aber einen der Hdhenlage 
den, AusbauchuQgen versehenen TQrbaltestange 3, wel- 5 der Kopfe 20 der Befestigungsschrauben 6 entsprechen- 
che vennittels eines Lagerbockes 4 urn eine zur Schar- den Hdhenversatz gegenQber der zugehdrigen Gehllu- 
nieracfase der TQre paraUele Achse 5 schwenkbar am sewandung 16 aufweisen, derart, dafi sich die dem jewei- 
einen, in der Zeichnung nicht besonders dargestellten ligen Halter 12 zugeordnete Gesamt-Gleit- oder Fflh- 
TOranordnungsteilTur Oder TQrsfiulcangelenktist und rungsfliche wenigstens Qber einen Teil seiner Bcwe- 
einem vennittels Schrauben- Oder Nietbolzen 6 am an- 10 gungsbahn bin aus den Gleit- oder Fahrungsflachen 140 
deren, gleichf alls nlcht dangestellten TQranordnungsteil und der Schrauben- oder NietboIzenkopfoberflSdie zu- 
angeschiagenen, mit zwei jeweils Qber eine Druckfeder sammensetzt 

7 belasteten und quer zur Bewegungsebene der Tflrhal- Bei der in der Fig. 10 dargesteUten AusfOhrungsform 
testange 3 gegeniaufig beweglichen Brems- und Halte- sind die beiden der Befestigung des Haltergeh^uses die- 
kdrpem 8 ausgestattetes, aus einem wannenformigen 9 15 nenden Schrauben- oder Nietbolzen 6 bezflglich der 
und einem DeckelteU 10 gebDdeten Haltergehause 11, LangsmittelachsedesHaltergehiuseswechselseitigver- 
wobei die TOrhaltestange 3 das Haltergehduse 1 1 durch- setzt angeordnet Die den kSfigartigen Haltem 12 zuge- 
setzt derart, daB die Brems- bzw. Haltekrafte des TQr- ordneten Gleit- und FQhrungsflflchen 1402 bis 1404 sind 
feststellers durch das Zusammenwirken des oder der dabei jeweils etwa knmzartig um die Kdpfe 20 der 
federbelasteten Brems- und Haltekdrper 8 mit den 20 Schrauben- oder Nietbolzen 6 verteflt angeordnet, der- 
Bremsrampen 1 und Rastmarken 2 der TOrhaltestange 3 art. dafi erne erste Gleit- und FuhrungsflSche 1402 seit- 
aufgebracht werden, und wobei die Brems- und Halte- lich neben dem Kopf 20 eines jeden Schrauben- oder 
kOrper 8 jeweils m einem, insbesondere durch ein Nietbolzens 6 und je eine der Gleit- und FOhrungsfia- 
SpritzguBteil aus einem Kunststo^aterial gebUdeten, chen 1403 bzw. 1404 in der Bewegungsrichtimg des kS- 
kfifigartigen Halter 12 aufgenommen und gelagert smd 25 figartigen Halters 12 vor bzw. hinter dem Kopf 20 des 
Die kafigartigen Halter 12 sind dabei ein^^its an emer jeweiligen Schrauben- oder Nietbolzens 6 angeordnet 
quer zur Bewegungsebene der TOrhaltestange 3 aiisge- ist 

richteten Langswandung 13 des Haltergehauses 11 Beider in der Fig. 11 dargesteUten AusfOhrungsform 
lIUigsverschieblichgefOhrtundabgestQtztlhrer AbstOt- ist emer der der Befestigung des Haltergehftuses die- 
zung an der L^ngswandung 13 gegenOberliegend sind 30 nenden Schrauben- oder Nietbolzen 6 innerhalb und 
die kafigfdrmigen Halter 12 jeweils an, eine Gleit- und einer der der Befestigung des Haltergehauses an der 
Fdhrungsflache 14 bildenden, Durchsetzungen 15 in der Fahrzeugkarosserie dienenden Schrauben- oder Niet- 
gegenOberliegenden Langswandung 16 des Haherge- bolzen6auBerhalbderGrundriBformdesHa]tergehSlu- 
faauses II abgestfitzt und gefdhrt, wobei die gegenQber- ses 1 1 angeordnet In Verbindung mit dieser Anordnung 
liegende Langswandung 16 des Haltergehauses 11 35 der Schrauben- oder Nietbolzen 6 sind die dem einen 
durch dessen Deckelteil 10 gebiidet ist Die die Gleit- der kafigartigen Halter 10 zugeordneten Gleit- und 
und Fflhrungsflachen 14 for die kafigfdrmigen Halter 12 FQhrungsflachen 1400 bezuglich des innenliegenden 
bildenden Durchsetzungen 15 in der Langswandung 16 Schrauben- oder Nietbolzens 6 zu diesem symmetrisch 
des Haltergehauses 1 1 sind in einer ersten, aus den Dar- und seitlich liegend angeordnet und ist eine dem zweiten 
stellungen der Fig. 1, 2, 5 und 7 ersichtlichen Ausfuh- 40 kafigartigen Halter 12 zugeordnete Gleit- und Fiih- 
rungsform durch paarweise und symmetrisch zur rungsfladie durch einen einzigen, einseitig freigeschnit- 
Langsachse sowohl des Haltergehauses 11 als auch zur tenen Lappen des Deckelteiles 10 des Haltergehauses 
Langsmitte der Halter 12 angeordnete imd zunachst bei gebiidet wobei sich der freigeschnittene Lappen im we- 
1 7 nach oben und anschlieBend bei 18 parallel zur Bewe- sentlichen Qber die gesamte Stutzbreite dieses kafigarti- 
gungsebene der Halter 12 abgewinkelte, fireigeschnitte- 45 gen Halters 12 hin erstreckt und dne entsprechende 
ne Lappen 19 der Langswandung 16 des Haltergehauses Gldt- und FOhnmgsflache 1401 biklet derart dafi beide 
11 gebikiet derart daB die, glattfiachige Umfangsfia- im Haltergehause aufgenonunene kafigartige Halter in 
chen aufweisenden. Halter 12 an zwei einander gegen- . ein einer gemeinsamen Ebene abgestQtzt und gefObrt 
Qberliegenden und zueinander parallelen Gleit- und sind 

FQhrungsflachen 13 und 14 gefOhrt sind, wobei die eine 50 In der Fig. 12 ist weiterhin schematisch dargestellt 
Gleit- und FOhnmgsflache 14 der zugehdrigen Wan- daB die am Haltergehause und insbesondere dessen 
dungsfiache 16 des Haltergehauses 11 gegenQber ho- Deckelteil ausgebikieten Gleit- und FQhrungsflachen 
henversetzt angeordnet ist Der Hdhenversatz der abwekhend von den insbesondere in den Fig. 7 und 9 
Gleit- und Fuhrungsflache 14 gegenQber der Wan- dai^estellten AusfQhrungsformen nicht notwendiger- 
dungsfiachel6entsprichtimgezeigtenAusfuhrungsbei- 55 weise parallel zur Ebene insbesondere des Deckelteiles 
spiel der HOhe der Kdpfe 20 der Befestigimgsschrauben 10 des Haltergehauses ausgebildet sein mOssen, sondem 
6, wekhe im Deckelteil 10 des Haltergehauses 11 ver- viehnehr einen zur Querschnittsform des jeweiligen ka- 
nietet sind, so daB sich die dem jeweiligen Halter 12 figformigen Halters 12 komplementaren Konturverlauf 
zugeordnete Gesamt-Gleit- oder FQhrungsflache we- aufweisen kdnnen, beispielsweise dahingehend. dafi ei- 
nigstens Qber einen Teil seiner Bewegungsbahn hin aus eo iier quer zu dessen Bewegungsrichtung geriditeten Ab- 
den Gleit- oder FQhrungsflachen 14 und der Schrauben- schragung 1200 der Wandung des k^gfOrmigen Hal- 
oder Nietbolzenkopfoberfladie zusammensetzt ters 12 eine entsprechende Anwinkehmg 1406 der zuge- 

Bei der in den Fig. 8 und 9 dargesteUten Ausf Qhrungs- hdrigen Gleit- oder FQhrungsflache 1405 zugeordnet ist 
form smd (fie den kafigartigen Haltem 10 zugeordneten Bei der in der Fig. 13 dargesteUten AusfQhrungsform 
Gleit- imd FQhrungsflachen 140 durch einzehie, einseitig 65 ist die Gehausewandung 16 des Haltergehauses 11 mit 
freigeschnittene und sich im wesentUchen Qber die ge- einer durch die Anpassung an das zugehdrige TQranord- 
samte StQtzbreite der kafigartigen Halter 12 hin erstrek- nungsteU bedingten Abwinkelung 21 der Gehausewan- 
kende Lappen 190 gebfldet wobei die den Haltem 12 dung 16 versehen und sind die im Bereich dieser Abwin- 
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kelung 21 angeordneten Gleit- und FQhrungsflachen 
141. fQr die kafigartigen Halter 12 in einem Winkel zum 
dem abgewinkelten Bereich 21 der Geh&usewandung 16 
ausgeiichtet, derart, dafi die Gleit- und FQhrungsflftchen 
141 trotz der Abwinkehmg 21 der Gehiusewandung 16 5 
parallel zur gegendberliegenden Gehiusewandung 13 
ausgerichtet sind. Es ist selbstverstdndlich, daB die Ge- 
hiusewandung 16 entgegen der Darstellung im AusfQh- 
rungsbeispiel auch beiderseits der der Tdrhaltestange 3 
zugeordneten Durchgangsdffhung des Haltergehiuses 10 
11 abgewinkelt sein kann und daB femer die Abwinke- 
lung 21 ein- oder beidseitig und auch stufenformig oder 
sonstwie beliebig, insbesondere riumlidi gekrOmmt, ge- 
staitet sein kann. ohne dafi hiervon die Ausrichtung der 
Gleit- und Fflhrungsflichen 141 beeintrichtigt wird. 15 

Ebenso selbstverstindlich ist auch, dafi die der zuge- 
horigen Gehausewandung des Haltergehauses 11 ge- 
genQber hdhenversetzt und/ oder im Winkel angeord- 
neten Gleit- und FOhrungsfltchen 14, 140, 141 fOr die 
kifigfdrmigen Halter 12 in der entsprechenden Langs- 20 
wandung 13 des wannenformigen Teiles 9 des Halterge- 
hiuses 11 angeordnet sein kdnnen, wobei dann die da- 
durch bedingten AuskHnkungen m der Gehiusewan- 
dung 13 zugleich auch Be- und EntlOftungsdffoungen 
bildenkonnen. 2S 

Bei alien im AusfOhrungsbeispiel gezdgten AusfQh- 
rungsformen sind in den beiden einander gegenQberlie- 
genden Sdmwandungen 22 des Haltergehiuses 11 frei- 
geschnittene Of&iungen 23 vorgesehen, die durch im 
wesentlichenfaalbkreisfdrmigeAusschnitteindenStim- 30 
wandungen des wannenfdrmigen Teiles 9 des Halterge- 
hiuses 1 1 gebildet sind. 

Patentansprfiche 

35 

1. Haltergehiuse fiir solche KraftwagentQifeststei- 
ler, bei denen eine mit Bremsrampen und Rastmar- 
ken bildenden Ausbauchimgen versehene Tflrhal- 
testange um eine zur Schamierachse der Ture par- 
allele Achse schwenkbar am einen TQranordnungs- 40 
teil, Tiir oder Tursiule, angelenkte TQrhaltestange 
ein vermittels Schrauben- oder Nietbolzen am an- 
deren Tilranordnungsteil angeschlagenes, mit min- 
destens einem federbelasteten und im Winkel oder 
quer zur Bewegungsebene der Tilrhaltestange be- 45 
weglichen Breros- und Haltekdrper ausgestattete^ 
aus emem wannenfdrmigen Gehiuseteil und einem 
Deckeheil gebildetes Haltergeh^e durchsetzt 
derart» dafi die Brems- bzw. Hahekrafte des Tiir- 
feststellers durch das Zusammehwken des oder 50 
der federbelasteten Brems- und Haltekdrper mit 
der Tilrhaltestange aufgebracht werden, wobei der 
oder die Brems- und Haltekdrper jeweils in einem, 
insbesondere durch ein SpritzguBteil gebildeten, 
kifigartigen imd an wenigstens einer dessen quer 55 
zur TQrhaltestange ausgerichteter Lingswandun- 
gen lingsverschieblich im Haltergehiuse gefilhrten 
Halter aufgenommen sind, dadurch gekennzeich- 
net, dafi mindestens an der von den Schrauben 
Oder Nietbolzen (6) durchsetzten Lingswandung so 
(16) des Haltergehiuses (Deckelteil 10 oder Gehiu- 
seteil 11) und mit dieser einteilig wenigstens eine 
deren Ebene gegenflber hdhenversetzt angeordne- 
te Gleit- und Ffihrungsfliche (14, 140, 141, 1400 bis 
1406) fiir den oder die, den oder die Brems- und gs 
Haltekdrper (8) tragenden Halter (12) voi^esehen 
ist 

Z Haltergehiuse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dafi die Langsertreckung der Gleit- 
und FUhrungsflichen (14, 140, 141) fOr den oder die 
Halter (12) auf den Betrag dessen oder deren 
Lingsbeweglichkeit begrenzt sind 

3. Haltergehiuse nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Gleit- und Fuhrungsfla- 
chen (14, 140, 141, 1400 bis 1406) mittels Durchstel- 
lungen (15) b der Gehiusewandung (13 bzw. 16^ 
insbesondere dieser gegenflber senkrecht abge- 
steliter und paraUel zur Gehiusewandung (13 bzw. 
16) abgewinkelter Freischnitte (19, 190) in der Ge- 
hiusewandung (13 bzw. 16), gebildet sind 

4. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet. dafi die Gleit- und FQhrungsfli- 
chen (14, 140, 141) in einem Winkel zur Ausrichtung 
des zugehdrigen Bereiches der zugehdrigen und 
parallel zur gegenuberliegenden Gehiusewandung 
(13 bzw. 16) des Haltergehiuses (Deckelteil 10 oder 
Gebausetefl 11) ausgerichtet sind 

5. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Gleit- und Fuhrungsfli- 
chen (14, 140, 141) bezQglich des Haltergehiuses 
lediglich einseitig und insbesondere un Deckelteil 
(10) des Hahergehiuses angeordnet sind. 

6. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Abstand der Gleit- und 
Ftihrun^flichen (14, 140, 141) von der Wandungs- 
ebene mindestens der Hdhe der Kdpfe (20) der 
Schrauben oder Nietbolzen (6) entspricht 

7. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeidmet, dafi der Abstand der Gleit- und 
FQhrungsflichen (14»140, 141) von der Wandungs- 
ebene der Hdhe der Kdpfe (20) der Schrauben oder 
Nietbolzen entspricht, derart, daB die Gleit- und 
Fiihrungsflichen (14,140, 141) mit den Oberseiten 
der Kdpfe (20) der Schrauben oder Nietbolzen (6) 
in einer gemeinsamen Ebene liegen und die Ober- 
seite der Kdpfe (20) der Schrauben- oder Nietbol- 
zen (6) jeweils eine zusatzliche Gleit- oder Fuh- 
rungsfliche fOr die Halter bildet 

8. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi jedem Halter (12) zwei zu des- 
sen Bewegungsrichtung und zu dessen Mittelebene 
symmetrisch angeordnete, sowie zueinander paral- 
lel gerichtete Gleit- und FQhrungsflichen (14, 141) 
zugeordnetsind 

9. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi bei bezilglich der Gehiuse- 
lingsachse seitlich versetzter Anordnung der 
Schrauben- oder Nietbolzen (6) die Gleit- und FQh- 
rungsflichen (1402 bis 1404) seitlich neben sowie in 
Bewegungsrichtung des Halters (12) vor und hinter 
dem Kopf (20) des jeweiligen Schrauben- bzw. 
Nietbolzens (6) angeordnet sind 

10. Haltergehiuse nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi bei lediglich einem mnerhalb 
der Grundrifiform des Haltergehiuses liegend an- 
geordneten Schrauben- oder Nietbolzen (6) dem 
anderen Halter (12) eine insbesondere elnteilige, 
der Gehiusewandung gegenQber gleichermaBen 
hdhenversetzt angeordnete Gleit- oder FQhrungs- 
fliche (1400) zugeordnet ist 

11. Haltergehiuse nach einem oder mehreren der 
voraufgehenden AnsprQche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Konturverlauf der Gleit- 
Oder FQhrungsflichen (1405, 1406) von der zur Ebe- 
ne der zugeordneten Lingswandung (16) des Hal- 
tergehiuses abweichend komplementir zum Kon- 
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turverlauf dcr zugehdrigen Oberfllche (1200) des 
Halters (12) gestaltet ist 

IZ Haltergehfluse nach einem der Ansprflche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, daS zusStzlich in we- 
nigstens einer der Wandungen des Haltergehluses 5 
(IQi 1 1) eine freigeschnittene Ofihung (23) angeord- 
netist 

13. Haltergehause nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die freigeschnittene zus&tzliche 
Offnung (23) in einer der Stimwandungen (22) des 10 
GehSuseteiles (11) des Haltergehauses aiigeordnet 

ist 

14. Haltergeh&use nach Anspruch 12 und 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den beiden einander 
gegenQberliegenden Stimwandungen des Geh^u- 15 
seteiles des Haltergehauses zusStzliche, freige- 
schnittene Offhungen angeordnet sind. 

15. Haltergehause nach Anspruch 12 bis 14, da- 
durch gekennzeicfanet, daB cOe zusfttziichen Frei- 
schnitte teilkreisfdrmig gestaltet und im wannen- 20 
fdrmigen GehftuseteO des Haltergehftuses ange- 
ordnet sind 

16. Haltergeh&use nach einem der vorausgehenden 
Ansprflche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Gleit- und Fuhrungsfmchen (14, 140, 141, 1400 25 
bis 1406) mittels, im Sinne von Tiefaddifonnen, aber 
ihren Umfang hm geschlossener Ausfonnungen 
(30) der jeweiligen Gehausewandung (13 bzw. 16) 
gebildetsind. 

17. Haltergehause nach einem der vorausgehenden 30 
AnsprOche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Halter (12) in an ^ch belumnter Weise durch 
Formteile gebikiet und wenigstens an ihren den 
Gleit- und FOhningsfUlchen des Haltergeh&uses 
(11) zugewandten Sdten glattflSchig ausgebiklet 35 
sind 
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housing for such moto r-vchicic door checks in the case of which a 
door -retaining bar, which is provided with protuberances forming bralcing 
ramps 

and iatching marlcings and which is articuiated on one door-arrangement 
part, 

door or doer pillar such that it can pivot about an axis parallel to the hinge 
axis of the door, passes through a retaining-means housing which is fixed 
on 

the other door- arrangement part by means of screws or clinched bolts, is 
equipped with at least one sgriwg- ioaded bralcing and retaining body, 
movable at 

an angle or transversely with respect to the plane of the movement of the 
door-retaining bar, and is formed from a tab-shaped ?lacunal and a cover 
part, 

and in the case of which the bralcing and retaining body or bodies is or are 
received in each case in a cage-like retaining means which is formed, in 
particular, by an injection-moulded part and is guided longitudinally 
dispiaceably in the retaining-means housing on at least one of its 
longitudinal 

walls aligned transversely with respect to the door -retaining bar. For the 
design of said retaining-means housing, in order to ensure long-term noise- 
free 

operation, on the one hand, and to increase the design freedom in terms of 
the 

door- arrangement parts, on the other hand, it is provided that, at least on 
the 

retaining-means-housing longitudinal wall, through which the screws or 
clinched 

bolts pass, and in a single piece therewith, there is provided at least one 
sliding and guiding surface which is arranged offset in terms of height with 
respect to the plane of the said longitudinal wall and is intended for the 
retaining means which bears or bear the braking and retaining body or 
bodies. 
<IIVIAGE> 
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